Tiealueisiin perustettaisiin omistusoi-
keuden sijaan tieoikeus vain erityistapa-
uksissa. Ndin milloin maantie sijoitetaan
kiinteiston alueella tunneliin, sillalle,
padolle, kannelle tai kannen alle taikka
tien ylé- tai alapuolelle on oikeusvaikut-
teisessa kaavassa osoitettu rakentamista.
Tieoikeus osoitettaisiin tiesuunnitelmas-
sa, jossa tieoikeuden ulottuvuudesta
ja sisdllostd médrdttdisiin tarkemmin.
Maantielain tieoikeus nykyiseen tieoi-
keuteen ja samalla omistusoikeuteen
verrattuna olisi joustavampi varsinkin
syvyyssuunnassa, mikd mahdollistaisi
esimerkiksi tien ylad- tai alapuolisen ra-
kentamisen muihin kuin tietarkoituksiin
aikaisempaa paremmin. Pédllekkéisten
lunastusyksikéiden muodostumisen eh-
kdisemiseksi perustettaisiin tietd varten
tieoikeus aina niissd tapauksissa, kun
maantie sijoitetaan muulle kuin tienpité-
jille kuuluvan lunastusyksikon alueelle
kuten rautatiealueelle.

Uuden lain mukaan liitdnnéisalueita
perustettaisiin varsin harvoin. Tiehank-
keiden kiviaineshuolto turvattaisiin
hankintasopimuksin tai jos pakko-otto
osoittautuu valttamattomaksi, tiesuun-
nitelmassa osoitettaisiin otto-oikeuksia
johonkin tiettyyn enimmaéisméédrédédn tie-
tyon ajaksi. Kuitenkin mahdollisuus kivi-
aineksen hankkimiseen liitdnndisalueena
on syytd sdilyttdd. Liitdnnédisalueisiin koh-
distuva oikeus olisi rasitteen kaltainen tie-
oikeus, joten uusia liitdnndisalueitakaan
ei merkittdisi endd kiinteistorekisteriin
rekisteriyksikkoind.

Kiinteistojéarjestelmén selkeyden kan-
nalta epidtyydyttdvdd mutta kdytdnnon
kannalta vdlttdmé&tontd on ollut sailyttad
nykyisten tiealueiden ulkopuolisten lii-
tdnndisalueiden kiinteistooikeudellinen
asema entisellddn. Ne eivdt muutu tien-
pitdjédlle omistusoikeudella kuuluviksi
ja sdilyvidt kiinteistorekisterissdé muina
rekisteriyksikkoind sithen saakka kun-
nes ne lakkautetaan. Sen sijaan nykyiset
liitdnnéisalueet kuten pysidkoimisalueet,
jotka rajoittuvat tiealueisiin, muuttuisivat
tiealueiksi, jos niitd edelleen tarvitaan
tienpitoon.

Tien lakkaaminen ja
lakkauttaminen
Kun maantie sitd parannettaessa siirtyy
toiseen paikkaan, lakkaisi syrjddn jadanyt
tie maantiend. Tdma4 olisi maantielain paa-
sddnto ja se vastaa nykyistéd lakia. Tien pa-
rantamista koskevassa tiesuunnitelmassa
voitaisiin kuitenkin méadratd, ettd syrjadn
jaanyt tie edelleen sdilyy maantiend esi-
merkiksi kevyen liikenteen véyldnd tai
tienpitdjdlle jatetddn oikeus kdyttdd en-
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tistd maantieta muihin tietarkoituksiin,
vaikkapa varastoalueena.

Siitd huolimatta, ettd tienpitdjdlla
on tiealueisiin omistusoikeus, siirtyisi
lakannut tiealue keskilinjaperiaatetta
noudattaen viereisiin kiinteistéihin
taikka kunnalle asemakaava-alueella tai
alueella, jolle kunta péaittinyt laaditta-
vaksi asemakaavan. Siirto tapahtuisi kor-
vauksetta. Sddnnokset vastaavat nykyistd
oikeudesta entiseen tiealueeseen annettua
lakia. Jos tienpitdjdlld olisi tiealueeseen
poikkeuksellisesti omistusoikeuden
sijasta tieoikeus, mitddn alueen siirty-
mistd ei luonnollisesti tapahtuisi, vaan
tien lakatessa samalla lakkaisi tieoikeus
ja kiinteistd vapautuisi sitd rasittavasta
oikeudesta.

Maantie voitaisiin lakkauttaa, jos sitd
ei endd kdytetd yleiseen liikenteeseen.
Lakkauttamiset tulisivat vastaisuudes-
sakin olemaan yksittdistapauksia, jolloin
lakkauttamisen edellytykset tutkitaan
kussakin tapauksessa erikseen. Vuosien
2000-2003 aikana on lakkautettu 34 yleis-
td tietd yhteispituudeltaan 31 kilometrid.
Lakkautetun tiealueen siirtymisestd
olisivat voimassa samat sddnnokset kuin
lakanneistakin tiealueista. Molemmissa
tapauksissa pidettdisiin maantietoimitus,
jossa kiinteist6ihin liittdminen suorite-
taan kiinteistoteknisesti. Lakannutta tai
lakkautettua maantietd saadaan kayttda
yksityisend tiend, jos tarvetta sithen on.
Asia ratkaistaan maantietoimituksessa.

Liitanndisalueen
lakkauttaminen
Tiepiiri lakkauttaisi liitdnndisalueen,
kun sitd ei endd tarvita tienpitoon. Sa-
malla sithen kohdistunut oikeus lakkaisi.
Maantietoimituksessa poistettaisiin kiin-
teistorekisteristd kiinteisttd rasittaneet
tieoikeusmerkinnét. Kiinteistorekisteriin
muuna rekisteriyksikkond merkitty lii-
tanndisalue olisi maantietoimituksessa
madrattavd kuuluvaksi siihen kiinteis-
toon, josta se on otettu taikka, jollei
sitd endd ole, siithen kiinteisto6n, johon
se alueellisesti parhaiten soveltuu. Jos
liitdnndisalueen lakkauttamisesta tulisi
jollekin hydtyd, jota ei ole pidettava
viahdisend, olisi hyddynsaaja velvoitet-
tava korvaamaan saamansa hyodyn. Jos
korvauksesta ei sovita, ratkaistaisiin asia
maantietoimituksessa. Tdllainen korvaus
voisi tulla kysymykseen ainakin silloin,
kun liitdnnédisalueelle on jddnyt hyodyn-
nettdvéaa kiviainesta.

Kirjoittaja on johtava lakimies
Tiehallinnossa, sahkoposti
seppo.kaasinen@tiehallinto.fi.

dyttdjaystdavillisyys on avainsana,

kun Helsingin pelastuslaitos ottaa
kayttoon yhteistyossd WM-data Novon
kanssa kehitetyn johtamisjdrjestelmén.
Jarjestelmdd on kehitetty pari vuotta ja
sen koekdytto on nyt tdiydessd vauhdissa.
Koko hankeen onnistumista eivét ratkai-
se pelkistddn tekninen toteutus ja kdyton
luotettavuus. Vdhintddn yhtéd tdarkedd on
se, miten kédyttdjat ottavat johtamisjérjes-
telmén vastaan. Ellei jarjestelma ole help-
pokéyttoinen tavalliselle palomiehelle tai
pelastustoimen tyontekijélle, sitd ei voida
kunnolla hyodynta.

Kun Helsingin kaupungin pelastus-
laitokseen tulee hilytys, palohilytys,
ilmoitus litkkenneonnettomuudesta, saira-
uskohtauksesta tai mistd tahansa muusta
hétdtapauksesta, on ensisijaisen tédrkedd,
ettd apu loytdd perille mahdollisimman
nopeasti. Pelastuslaitoksen tyontekijét
osaavat monia Helsingin osoitteita ul-
koa, mutta eivét ldheskddn kaikkia. Eika
nopein reitti médranpéadhankddn aina ole
itsestddnselvyys.

Helsingin pelastuslaitoksen johtamis-
jarjestelméd auttaa paikantamaan kohteen
ja loytdmé&édn perille nopeasti. Johtamis-
jarjestelmédn myo6td halytysajoneuvoihin
asennetaan naytot, joissa kartalla nakyy
hélytyksen kohdeosoite. Tarkan paikan
lisdksi ndytolle saadaan myds tehtdvitie-
dot, mahdolliset muut térkeét lisdtiedot
ja esimerkiksi palotilanteessa vesipos-
tien sijainnit. Sen lisdksi, ettd jdrjestelma
auttaa pelastustyontekijoitd 16ytdmaan
perille nopeasti, se auttaa myos johtoa
arvioimaan, miten suuria voimia paikalle
tarvitaan ja miten ne kohdennetaan.

”Uuden jédrjestelmén avulla toiminta
voidaan kédynnistdd nopeasti ja kaikki
ovat kartalla saman tien”, palomestari
Yrjo Niiranen Helsingin pelastuslaitok-
sesta sanoo. Niiranen on pelastuslaitoksen



Katarina Koivisto

UUDELLA JOHTAMISJARJESTELMALLA
apu nopeasti oikeaan paikkaan

puolelta ollut mukana johtamisjdrjestel-
mén kehitystydssd. "Nopealla toiminnalla
voimme esimerkiksi vdhentdd mychem-
min sairaaloissa tarvittavia hoitopdivid,
joten aika on meille ensisijaisen tdrked
tekijd.”

Kaikki kartalla heti
Niirasen mukaan tdrkedd on myds se,
ettd kaikki tehtdvddn osallistuvat saavat
samanaikaisesti samaa tietoa. Sen uusi
jarjestelmd mahdollistaa lyhentdessddn
johtoketjua. Lisdksi valmiiksi laaditut
pelastussuunnitelmat ja mallit voidaan
syottdd jarjestelméddn niin, ettd onnetto-
muuden sattuessa esimerkiksi Helsingin
metrossa kartalle saadaan saman tien eri
pelastusyksikoiden suunnitellut sijainnit
ja eri tehtdavidkentat.

Paikannusjérjestelmd on Helsingissé
vield testausvaiheessa. Valmiiksi se on
tarkoitus saada 2005—06. Naapurikunnat
eivit ole vastaavaan viela lahteneet, vaik-
ka hédlytyksiin vastaakin 1dhinné oleva pa-
loasema tai pelastusyksikko kuntarajoista
riippumatta. Helsingin pelastuslaitoksen
yksikot saavat jarjestelmédn avulla kylld
naapurikuntienkin kartat néytoilleen.
Mutta jos pelastustyohon osallistuu use-
amman kunnan yksikéitd, vain samassa
jarjestelméssd olevat yksikot saavat samat
tiedot tehtdvasta.

”Olisihan se hyvéd, jos kaikki péaé-
kaupunkiseudulla kayttdisivdt samaa
jarjestelm&d”, Niiranen sanoo. "Olemme
Helsingissd nyt tehneet pohjatyon. Muut

voisivat muokata jarjestelmédd omiin tar-
koituksiinsa sopivaksi.”

Jarjestelmaa kehitetaan
koko ajan

Niirasesta paikannusjérjestelméstd on
selkedsti hyotyd. Parannettavaa hédn toki
vield 16ytdd. Esimerkiksi mitd automaatti-
semmaksi jarjestelmén saa, sen parempi.
Automatisointia voisi lisdtd esimerkiksi
ddniohjattavuudella niin, ettei nappeja
hélytysajon aikana tarvitse painella.
Néyton paikkaa autossa voi esimerkiksi
vield miettid. Sen voisi vaikkapa integ-
roida tuulilasiin.

A ja O Niirasen mielestd on kuitenkin
se, ettd kdyttdjdt ottavat jarjestelmdn hyvin
vastaan. Hyvén vastaanoton saavuttami-
seksi WM-data Novo ja pelastuslaitos ovat
tehneet paljon ty6td. Jarjestelméd ja sen eri
osia on kokeiltu paloasemilla ja palaute on
otettu huomioon kehitystyossd. Yhteistyo
on Niirasen mielestd sujunut hyvin.

”Vaikka yhteistyomme alkoi siit4, ettd
laadimme sanakirjan toistemme ymmaér-
tdmiseksi, olemme projektin aikana op-
pineet ymmartdméadn toisiamme hyvin”,
Niiranen naurahtaa.

Yhteispeli
hyva tapa edeta
WM-data Novo ldhti kehittdméan uutta
johtamisjdrjestelméd niin, ettd asiakas,
Helsingin Pelastuslaitos, oli alusta pitden
mukana kehitystyossé. Yhteispeli on WM-
data Novon hanketta vetdneen asiantuntija

Janne Rekosen mukaan ollut hyvé tapa
edetd. Ndin asiakkaan toivomukset on
voitu ottaa huomioon samalla kun omia
ratkaisuja on kehitetty.

”Olemme koko hankkeen ajan pysty-
neet pitdméddn kiinni sekd aikatauluista
ettd kustannusarviosta, joten siind mie-
lessd ei yllatyksid ole tullut”, Rekonen
jatkaa. "Hanke on toteutettu vaiheittain,
ja asiakkaalla on aina ollut uuden vaiheen
ominaisuudet kidytossddn heti. Tdmé on
osaltaan antanut mahdollisuuden vaikut-
taa lopputulokseen.”

Kun johtamisjérjestelmé on nyt toteu-
tettu valvomoista ja hilytyskeskuksista
liikkuviin yksikoihin, jarjestelméd voi-
daan soveltaa ja tarjota myds muualle.
Rekonen pitdd pddkaupunkiseudun
muita kuntia luontevina kéyttdjind. On-
han péddkaupunkiseudun pelastustoimi
muutenkin integroitu ja seudulta 16ytyy
paljon kohteita, joihin aina ldhtee pelas-
tusyksikoitd useammasta kunnasta.

”Tama on kaiken kaikkiaan ratkaisu,
joka soveltuu eri viranomaisille hyvin”,
Rekonen sanoo ja mainitsee esimerkkeind
aluehélytyskeskukset, poliisin, rajavartio-
laitoksen ja armeijan.
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